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HOCKENHEIM L’anno scorso ci 
arrivò col titolo di campio- 
ne del mondo già in tasca. 
Blindato.. Domani, al con- 
trartio, correrà su quella 
che considera la pista di ca- 
sa con soli 7 punti di van- 
taggio su Kimi Raikkonen, 
il glaciale figlioccio di 
Hakkinen che giudica coe- 
rentemente l’unico serio an- 
tagonista in chiave iridata. 
È decisamente cambiata la 
vita agonistica di, Michael 
Schumacher. Vediamo per- 
ché. 

Il pentacampione tedesco 
della Ferrari in questo mo- 
mento è in testa al campio- 
nato con 69 punti, grazie a 
quattro successi e a una se- 
rie di piazzamenti che tut- 
tavia non sono mai andati 
oltre il terzo posto. Raikko- 
nen, che lo insegue a sette 
lunghezze, al contrario ha 
vinto soltanto un Gp (Male- 
sia) ma ha raggranellato 
quattro secondi posti. Con 
il punteggio introdotto que- 
stanno, la piazza d’onore 
(8 punti) vale quasi quanto 
una vittoria (10). 

Ecco spiegato il primo in- 
ghippo: lo scarso vantaggio 
di Schumi è dovuto essen- 
zialmente al fatto che la 
F20083-Ga, nel momento 


«cruciale della stagione si è 


rivelata meno affidabile del- 
la rossa 2002. I tecnici di 
Maranello, contestano que- 
Sta analisi, ma sembra solo 
una difesa d’ufficio: esclu- 
dendo che Michael Schuma- 
cher si sia improvvisamen® 
te trasformato in un broc- 


al ) 
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GRAN PREMIO DI GERMANIA A Hockenheim saranno almeno quattro i team che si schiereranno con velleità di successo 


Alla Ferrari è ora di cambiare passo 


La F2003-Ga è chiamata al definitivo salto di qualità. Un Barrichello da decifrare 


co, i risultati parlano chia- 
ro. È 
Secondo nodo: il ruolo e 
l'apporto di Rubens Barri- 
chello. Il brasiliano, la scor- 
sa stagione vicecampione 
del mondo con merito, que- 
stanno ha stranamente fa- 
ticato a entrare in sintonia 
con la nuova monoposto. Fi- 
no a due settimane fa viag- 
giava staccato di 25 punti 
dal compagno di squadra. 
Ha sensibilmente ridotto le 
distanze con la stupenda 
prova di Silverstone. Ma 
questa incredibile  perfor- 


mance, invece di cancellare 
tante perplessità, ha ag- 
giunto nuovi interrogativi. 
Fino al Gp d'Inghilterra 
era Barrichello a essere in 
crisi, oppure la Ferrari non 
era ancora riuscita a met- 
terlo nelle condizioni di cor- 
rere per il successo? In ogni 
caso, due terzi del mondia- 
le sono stati sprecati banal- 
mente alla ricerca del <ve- 
ro» Rubinho. E la Ferrari 
oggi, a causa di questo erro- 
re, deve soffrire sotto l’at- 
tacco concentrico di Wil 
liams e Renault. 


Giornata grigia per Michael Schumacher: nono tempo. 


Paradossalmente, questi 
due errori strategici (0 di ec- 
cessiva supponenza, fate 
voi) hanno ridato slancio e 
visibilità a una F1 in deci- 
sa carenza di audience, La 
Ferrari «ammazzamondia- 
li», la monoposto invincibi- 
le che appiattiva monotona 
ogni gara dall’alto di una ir- 
raggiungibile supremazia, 
è soltanto un bel ricordo. E 
a goderne non è soltanto lo 
spettacolo in corsa, ma an- 
che la rinnovata attenzione 
del pubblico, che predilige 
gare aperte e incerte sino 
alla fine.» 

Oggi sulla pit lane di Hoc- 
kenheim saranno almeno 
quattro i team che si schie- 
reranno senza nascondere 
velleità di successo. Con 
tre vittorie nelle ultime cin- 
que gare (due con Ralf 
Schumacher, una con Juan 
Pablo Montoya) la Wil- 
liams-Bmw è ovviamente 
l'antagonista più autorevo- 
le della Ferrari. Ma merita- 
no attenzione anche McLa- 
ren e Renault, soprattutto 
quest’ultima, in netta cre- 
scita e che godrà della rin- 
novata carica di Jarno Trul- 
li, splendido protagonista 
nella prima parte della ga- 
ra di Silverstone. 

Resta un ultimo dubbio: 
cosa farà Barrichello? Dopo 
il successo inglese schiac- 
ciacrisi, accetterà ancora il 


- ruolo di cavalier servente 


di Schumacher, oppure 
punterà decisamente a ripe- 
tersi? Todt e Brawn hanno 
una bella margherita da 
sfogliare. 

Riccardo Roccato 


zi i fa 


Circuito di 
Hockenheim 


Lunghezza: 
4,5 km 
N° di giri: 

SOT, 
Distanza totale: 
306,4 km 


6..F Alonso (SPA) 


Classifica piloti 
1. M. Schumacher (GER) 
2. K. Raikkonen (FIN) 

3. J. P. Montoya (COL) 
4. R. Schumacher (GER) 
5. R. Barrichello (BRA) 


Classifica costruttori Punti 
1. Ferrari 118 
2. Williams 108 
3. McLaren 95 
4. Renault 55 
5. BAR 14 
12 


Giornata grigia per le Rosse: ottavo tempo per Barrichello, nono per Schumi. Oggi si deciderà la pole 


Le Williams super, Ralf e Montoya imprendibili 


Il tedesco e il colombiano sono stati gli unici a scendere sotto un minuto e 15 secondi 


Oggi e domani 
su Raiuno 
e anche su Sky 


HOCKENHEIM Esordio in Ita- 
lia per Sky, primo Gp di 
F1 sul nuovo canale sa- 
tellitare. In questo mo- 
do, oltre che sui canali 
della Rai sarà possibile 
seguire il Gp di questo fi- 
ne settimana. Oggi colle- 
gamento su Sky Sport 1 
per le libere dalle 9 alle 
11. Per seguire le qualifi- 
che che, definiranno la 
griglia di partenza l’ap- 
puntamento è su Raidue 
e su Sky Sport 1 dalle 
14 alle 15. Domani infi- 
ne il Gp di Germania: 
per seguirlo, dalle 14, ci 
Si deve sintonizzare su 
Raiuno o su Sky Sport 1. 


HOCKENHEIM Schumacher 
ancora in gol Michael 
Schumacher vince e di- 
verte anche cambiando 
sport. 

Dalla Formula Uno al 
‘calcio, il pluricampione 
del mondo della Ferrari 
sembra davvero destina- 
«to a fare sempre centro. 

Nell’amichevole benefi- 
ca ‘giocata a Mannheim, 
davanti a più di 20mila 
Spettatori, fra gli «Schu- 
macher Friend's» e una 
formazione «All Stars» 
composta da stelle ed ex 
stelle del calcio e dello 


Beneficenza pro Unesco: 
Schumi va ancora in gol 


spettacolo, la squadra de- 
gli amici di Schumacher 
si è imposta per 9-6. Lo 
stesso Schumacher ha re- 
alizzato un bel gol, trai 
suoi «amici» in rete an- 
che il pilota romano 
Giancarlo Fisichella e il 
francese Panis. 

Spazio e gloria anche 
per tanti ex campioni te- 
deschi, tra questi Riedle, 
Kohler, Kirsten e Gerets. 
L’incasso dell’amichevo- 
le, l'ennesima che ha vi- 
sto negli ultimi anni pro- 
tagonisti i piloti di F1, 
verrà devoluto in benefi- 
cenza all’Unesco. 


pra - 


HOCKENHEIM Sarà pur vero 
che quel che accade il ve- 
nerdì è spesso stravolto nel 
giro di sole 24 ore, però la 
sicurezza con cui le monopo- 
sto griffate Williams domi- 


“nano le prove ufficiali del 


Gran Premio di Germania, 
dodicesima prova del Mon- 
diale 2008 di Formula Uno, 
spaventa anche un uomo 
navigato come Jean Todt. 
Il circuito di Hockenheim 
regala la pole provvisoria a 
Ralf Schumacher, il fratelli- 
no di Michael che quest'an- 
no, superati anche dei natu- 


. rali blocchi psicologici, fa 


dannatamente sul serio. E 
ribadisce la completa matu- 
rità di Juan Pablo Monto- 
ya, il colombiano che ha im- 
parato a incalanare tutte le 
sue energie per i momenti 
che contano. Sono loro che 
marchiano le qualifiche, gli 
unici capaci di scendere sot- 
to l'1'15” (1'14”427 per il te- 
desco, 1'14”678. per il suo 


compagno di scuderia). Le 
Ferrari accumulano un ri- 
tardo sostanzioso, che fa 
suonare nei box del Cavalli- 
no un primo campanello 
d'allarme in vista della ga- 
ra di domani. i 

Rubens Barrichello, redu- 
ce dall'unico hat trick in 
carriera a Silverstone (po- 
le, giro veloce in corsa e sue- 
cesso), piazza la sua Rossa 
all'ottavo posto (1'15”399), 
appena davanti al pluri-iri- 
dato Michael Schumacher 
(nono in 1'15”456), che pa- 
ga oltre 1” di ritardo da 
Ralf. 

Davanti alle due Ferrari 
c'è il traffico intenso del pri- 
mo grande esodo di agosto: 
le due Renault del nostro 
Jarno Trulli (terzo in 
l'15”04) e dello spagnolo 
Fernando Alonso (quinto in 
1'15”214), le Jaguar del so- 
prendente australiano 
Mark Webber (quarto in 
l'15”030) e dell'inglese Ju- 


stin Wilson (settimo in 
1'15”373) e la McLaren del 
finlandese Kimi Raikkonen 
(sesto in 1'15”276), ancora 
inviperito per quel filmino 
amatoriale scaricato su In- 
ternet che lo ha colto, in 
dubbio stato di ebbrezza, 
scivolare senza conseguen- 
ze dalla tolda del suo 
yacht. 

Dopo aver fatto registra- 
re il miglior tempo nelle 
prove del mattino, ruzzola 
sino all'undicesimo gradino 
della griglia virtuale lo 
scozzese David Coulthard a 
bordo della sua McLaren 
(1'15”557). 

Diciassettesima ‘la Jor- 
dan di Giancarlo Fisichella 
(1'17’111), testa-coda per 
la Bar del canadese Jac- 
ques Villeneuve, debutto ri- 
mandato per il danese (di 
origini italiane) della Mi- 
nardi Nicolas Kiesa (il co- 
gnome corretto del nonno 
era Chiesa). 

Pietro Zanardi 
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GRAN PREMIO È GERMANIA | prossimi impegni ostacoli per le Rosse. A Monza dipende dal meteo. Finale di mondiale pro Bridgestone 


Le cinque piste mantengono l'equilibrio 


WORLD 


CHAMPIONSHIP 


Conla «girlfriend» Jenni DahImann il pilota Kimi Raikkonen ieri a Hockenheim. 


i NOVITÀ 


HOCKENHEIM Le piste manten- 
gono l’equilibrio: vediamo 
chi può essere avvantag- 
giato dagli ultimi cinque 
circuiti. Azzeccare un pro- 
nostico sul Mondiale 2003, 
tanto nel suo esito finale 
quanto in quello dei singo- 
li Gran premi, pare un'im- 
presa da mago, piuttosto 
che da addetto ai lavori. 
Basta guardare l’elenco 
dei primi classificati in 
ogni gara, dal Gp d’Austra- 
lia fino a oggi; vi figurano 
tutti i sei piloti delle tre 
scuderie top e in più un 
rappresentante del «prole- 
tariato» nel paddock, Fisi- 
chella. 

Una tale eterogeneità di 
risultati (che, ovviamente, 
trova riscontro anche nel- 

‘le classifiche iridate) rap- 
presenta una novità, se ci 
riportiamo. ai mondiali 
scorsi più recenti. 

Dall’impennata McLa- 
ren di inizio stagione fino 
alla rinascita della Rossa, 
passando per gli alti e bas- 
si della Williams e per il 


già citato exploit di Fisico, 
sono tempi davvero duri 
per gli scommettitori che 
scelgono di valutare le pro- 
prie intuizioni con il metro 
della Formula Uno. 

Ma, avvalendoci di consi- 
derazioni puramente tecni- 
che, con solamente cinque 
gare ancora da disputare è 
il momento di tentare una 
previsione tappa dopo tap- 
pa. 

La cinquina in oggetto 
si può dividere in due par- 
ti, una comprende le tre 
gare europee in calendario 
fra domani e metà settem- 
bre, l’altra il Gp degli Sta- 
ti Uniti e quello del Giap- 
pone. 

Cominciando dall’immi- 
nente Hockenheim, meri- 


ta un occhio di riguardo su. 


tutte la Williams. In Ger- 
mania è atteso il gran cal- 
do, condizione che, come 
noto, favorisce le monopo- 
sto gommate Michelin. 
Tra queste meglio la Wil- 
liams della McLaren, seb- 
bene a Woking (come si 


to a parte) abbiano in 
serbo novità al fine di ren- 
dere più competitiva la 
Mp4/17d. 

Per colmare il gap-pneu- 
matici, l'arma della Ferra- 
ri si chiama aerodinamica, 
la più raffinata del lotto, 
nonché adatta per affron- 
tare i rapidi curvoni tede- 
schi. 

Caratteristica, quella 
delle forme, che certamen- 
te non aiuterà le rosse al- 
YHungaroring, circuito sa- 
o «denso» di curve len- 

il peggior avversario 
Do: Schumi e Barrichello. 

A Monza potrebbe esse- 
re il meteo a fare la diffe- 
renza, come pure la bontà 
complessiva della monopo- 
sto, del resto; rettifili e cur- 
voni da fare in pieno non 
mancano davvero in Brian- 
za. 

Si chiuderà poi con la 
doppia trasferta (Usa e 
Giappone) sulla carta pro 
Bridgestone nonché Ferra- 
ri. 

Marco M. Nagliati 


Nuovo «giro» di piloti in seguito al licenziamento alla casa inglese del tanto criticato Pizzonia. «Entra in pista» in nuovo collaudatore, il romano Bruni 


Alla Jaguar arriva Wilson, alla Minardi il danese Kiesa 


L'imprevisto corre in pista: storie tragiche e buffe degli «invasori» 


HOCKENHEIM L'împrevisto corre in pista: 
storie tragiche e buffe degli «invasori» 
del Circus. L'avventura dell’impavido 
ma traballante Neal Horan non è un 
caso isolato nel corollario d’invasori 
che hanno caratterizzato la storia del- 
la F1. Vedere il pittoresco sacerdote 
cattolico affrontare i bolidi che sfrec- 
ciano in pieno sull’Hangar Straight 
di Silverstone ha richiamato alla men- 
te un episodio verificatosi a Hockenhe- 
im, esattamente tre anni fa. 

Nel lunghissimo rettilineo ora di- 
mezzato, in prossimità di una prima 
chicane che non esiste più, un dimo- 
strante locale riuscì a eludere la sorve- 
glianza, attraversando la pista in mo- 
do più composto del suo successore bri- 
tannico. 

Protestava contro i licenziamenti di 
operai (di cui egli stesso era stato vitti- 
ma) effettuati dalla Renault in Ger- 
mania e si accontentò di camminare a 


capo chino per qualche metro nella zo- 
na erbosa a fianco pista. Di tutt'altro 
tenore lo sfogo del cinquantaseienne 
irlandese, già invasore a Wimbledon 
dieci giorni prima: quel «Leggete la 
Bibbia, la Bibbia ha sempre ragione» 
esprime un monito contro il fastoso 
mondo della FI e i suoi sprechi. 

Il 18 gennaio 1958 si corre in Argen- 
tina uno dei più assurdi Gp della sto- 
ria. Nonostante terrapieni e tribune 
già sovraffollate il presidente Peròn 
ordina che prima della gara vengano 
aperti i cancelli dell’autodromo alla 
gente che preme per entrare. Si corre 
tra due siepi umane e le testimonian- 
ze parlano di molti spettatori a sfida- 
re il pericolo e la ragione, sventolando 
indumenti in mezzo alla pista per poi 
ritrarsi solo all’ultimo istante. Un ra- 
gazzo attraversa la strada alla Ferra- 
ri di Farina che sterzando istintiva- 
mente finisce tra il pubblico ucciden- 


una cosa veramente importante; 


do una decina di spettatori, mentre 
un'ambulanza che viaggiava in senso 
opposto sbanda e travolge altre due 
persone. 

Nel 1977 in Sudafrica il dramma 


giunge da un commissario: intervenu- | 
to con un estintore per spegnere un. 


principio d'incendio sulla Shadow di 
Zorzi il commissario venne centrato 
dalla vettura gemella condotta da 
Tom Pryce. Morirono entrambi, il 
commissario e il pilota, quest'ultimo 
colpito al volto ra 
Mai conseguenze così drammatiche 
se l’invasore è invece un animale. Ne- 
gli anni Trenta Tazio Nuvolari si tro- 
‘vò di fronte un cervo a Donington 
Park e travolgendolo ottenne di por- 
tarsi a casa la testa imbalsamata del- 
l’animale. Nell'87 a Zeltweg, Stefan 
Johansson prende in pieno un cerbiat- 
to. Il pilota svedese della McLaren se 
la cava con due costole rotte. 
Gian Paolo Grossi 
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in aiuto al Terzo Mondo 
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per garantirgli 
un futuro migliore 
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Città 


‘britannico Ju- 


HOCKENHEIM Volti nuovi tra i 
piloti nel fine settimana di 
Hockenheim. A partire dal- 
l'appuntamento tedesco 
non vedremo più il tanto 
criticato Antonio Pizzonia 
sulla Jaguar, sostituito dal 


stin. Wilson. 
Una sostituzio- 
ne che ha inne- 
scato un nuovo 
giro di piloti, es- 
sendo Wilson 
già titolare in 
Minardi. Ecco 
allora che alla 
scuderia di Fa- 
enza approda 
Nicolas Kiesa, 
danese impe- 


ato | fino a AntonioPizzonia 


fue settimane 
fa nel campionato interna- 
zionale di F3000, serie in 
cui ha vinto la gara di Mon- 
tecarlo beffando lo svedese 
Wirdheim proprio sul tra- 
guardo (quest’ultimo si era 
fermato in anticipo esultan- 


COM. EF 


+ 


POLICE 


roberto cavalli 


te credendo di aver già pas- 
sato la bandiera a scac- 
chi...). 

Assieme a Kiesa, in Mi- 
nardi arriva anche un nuo- 
vo collaudatore; si tratta di 
Giammaria Bruni, venti 
duenne roma- 
no provenien- 
te dall’Eurose- 
ries F3000. 


to tra i giovani 
italiani più 
completi e già 
all’inizio del- 
l’anno aveva 
raggiunto un 


sima come ter- 
zo pilota in Ja- 
guar; l’allonta- 
namento . di 
Steiner e Lauda, suoi soste- 
nitori, tuttavia, ne ha rin- 
viato il debutto. C'era atte- 
sa sulle sue prestazioni an- 
che nelle prove libere di ie- 
ri mattina. ; 
ag. 


SD 
Ve 


D&G 


DOLCE & GABBANA 


considera- — 


accordo di mas- 


Il percorso dellPHungaroring non aiuterà le Ferrari con un circuito «denso» di curve lente 


Sforzi per garantire competitività a Raikkonen 
La McLaren ora ha deciso: 
lo sviluppo è solamente 
per la «vecchia» vettura 


HOCKENHEIM La nuova pun- 
tata della telenovela 
McLaren si arricchisce di 
una novità importante. I 
grandi capi delle «frecce 
d’argento», in questo mo- 
mento preoccupati di ga- 
rantire a Raikkonen la 
piena competitivtà nella 
lotta per il titolo, sembra- 
no infatti orientati a get- 
tarsi definitivamente sul- 
lo sviluppo della vettura 
della stagione passata 
piuttosto che sul debutto 
della misteriosa vettura 
prevista in gara per que- 
sto mondiale. 

Ron Dennis: «Per noi è 
difficile ritirare dalle com- 
petizioni una monoposto 
affidabile e 
competitiva co- 
me la 
Mp4/17d, vet- 
tura che usia- 
mo da inizio 
anno; non di- 
mentichiamo 
che ci permet- 
te di essere in 
piena lotta 
per la conqui- 
sta dei due ti- 
toli mondiali». 

Sotto. l’elo- 
gio, certo meri- 
tato, che Den- 
nis dedica al 
penultimo pro- 
getto Mclaren, 
si cela anche 
la verità sul possibile im- 
piego in pista della «diciot- 
to»: l’ultima nata ha falli- 


| toil crash test, ma soprat- 


tutto, quel che ormai ‘ap- 
pare evidente, i tecnici al 
servizio della squadra di 
Woking, (fra i più numero- 
si e preparati nel panora- 
ma della F1) sembrano di- 
sperdere troppe energie 
portando avanti i due pro- 
getti in contemporanea (e 
organizzando, nel contem- 
po, il trasloco dell'intera 

azienda dall'attuale sede 
a quella nuova, l’iper tec- 
nologica Paragon). Mora- 
le, le soluzioni ardite che 


Calvin Klein 


eyveweor 


© VOGUE 


BVLGAR 


Kimi Raikkonen 


caratterizzano la Mp4/18 
sono ancora lontane dal- 
l’essere risolte e quel che 
accadrà entro la fine del- 
l’anno è compreso nel pen- 
siero di Ron Dennis, una 
volta di più: «Nel team - il 
suo commento all'attuale 
situazione - abbiamo la 
sensazione che si debba 
proseguire con l’attuale 
monoposto per vincere i 
Gp e puntare così ai titoli 
iridati. Ritengo che la 
McLaren sia in piena cor- 
sa per il mondiale e che la 
flessione rispetto a inizio 
anno dipenda rion solo da 
problemi di affidabilità 
dell’attuale’ vettura, ima 
anche da alcuni errori at- 
tribuibili ai pi- 
loti». 

Ad. allonta- 
nare ancor di 
più la «diciot- 
to» dai Gran 
premi ci pen- 
sa il resto: «La 
nuova. McLa- 
ren - riprende 
- è sicuramen- 
te più veloce 
della "17/4", 
ma rappresen- 
ta anche un 
progetto mol- 
to più comples- 
so e difficolto- 
so da mettere 
a punto. Solo 
se dovessimo 
cambiare idea nei prossi- 
mi mesi allora potremmo 
scegliere di schierarla». 

Non resta, almeno al 
momento attuale, che im- 
maginarla come la mi- 

lior base per la Mp4/19, 
a freccia d’argento desti- 
nata al 2004, La rincorsa 
di Raikkonen a Michael 
Schumacher sarà dunque 
a bordo dell’attuale pro- 
getto, il solo che possa ga- 
rantire un efficace mix di 
COStazioni e affidabilità 
oggi fino a Suzuka, epi- 
Dai i una stagione che a 
Woking stanno vivendo co- 
munque da protagonisti». 
m.m. n. 
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SABATO 2 AGOSTO 2003 


FORMULA uNO 


Il 


IL PICCOLO 


GRAN PREMIO DI GERMANIA Lo scorso anno Schumacher conquistò proprio su questa pista il titolo iridato 


"À La Casa di Maranello raccoglie la sfida 


Il 


| caso TABACCO IEernosno 
Il Belgio ci ha ripensato 
su Spa-Francorchamps 


HOCKENHEIM Il Grari Pre- 
mio del Belgio potrà riac- 
cendere i motori sul cir- 
cuito di Francorchamps 
a partire dal 2004: il go- 
verno di Bruxelles ha fat- 
to marcia indietro sulla 
proibizione di pubblicità 
al. tabacco, ottenendo 
una proroga che permet- 
terà all’industria del fu- 
mo di sponsorizzare 
eventi sportivi «di impor- 
tanza mondiale» fino al 
2005. 

La. proposta di legge, 
fatta su misura per rilan- 
ciare il circuito di Spa- 
Francorchamps, è stata 
presentata dalla coalizio- 
ne da poco arrivata al go- 
verno sotto la guida del 
BIEDUSE Guy Verhofsta- 


M MESSA A PUNTO ERRE + rnna - 
Anche nella corsa di domani il modello della casa emiliana sarà in gara con alcune migliorie per diven 


Il testo prevede la pos- | 
sibilità per i produttori 
di tabacco di sponsorizza- 
re importanti eventi 
sportivi fino al 31 luglio | 
2005 e parallelamente 
viene introdotta la crea- 
zione di un fondo per la 
lotta contro il tabagismo. 

Il progetto ha ottenuto 
la luce verde della Came- 
ra - con 103 voti a favo- 
re, 32 contro e 2 astensio- 
ni - dopo essere passato 
in Senato. La decisione 
permette di sbloccare a | 
favore degli organizzato- 
ri del:Gran Premio del| 
Belgio lo stallo che que- 
stanno ha portato al- 
l’esclusione della pista 
dal Circus. 


a. g. 


HOCKENHEIM Dal tripudio alla 
battaglia. Un anno fa a Hoc- 
kenheim la Ferrari festeggia- 
va il titolo mondiale, domani 
Schumacher dovrà invece di- 
fendere coi denti la sua lea- 
dership dagli attacchi di Wil- 
liams Bmw e MeLaren Mer- 
cedes. Ad Hockenheim le 
«rosse» non partono coi favo- 
ri del pronostico «ma - avver- 
te un motivatissimo Schumi 
- sarà molto stimolante dimo- 
strare il contrario». 
Silverstone, nonostante il 
risultato poco esaltante del 
tedesco, ha dimostrato la cre- 
scita della Ferrari col succes- 
so di Barrichello e la rimon- 
ta di Schumi. Adesso c'è 
l'esame Hockenheim: se la 
battaglia per la vittoria si 
prospetta più dura, questo 
rappresenta anche un ulte- 
riore stimolo per la Ferrari: 
«Quest'anno abbiamo visto 
più volte che la reale perfor- 
mance delle squadre su alcu- 
ni circuiti si è rivelata solo 
nel corso del weekend - dice 
Schumacher - soprattutto in 
quei circuiti dove le squadre 
non provano abitualmente. 
Hockenheim è uno di questi 
tracciati, per cui vedremo co- 
sa riusciremo a fare. È pare- 


re generale che sia una pista 
non adatta alla Ferrari ma il 
nostro scopo è quello di dimo- 
strare il contrario...». 
Schumacher è legato al cir- 
cuito \di Hockenheim da bei 
ricordi: «L’anno scorso que- 
sta, gara ha rappresentato 
uno dei momenti caratteriz- 
zanti dell’intera stagione. La 
corsa precedente avevo vinto 
il campionato piloti e sono ar- 
rivato in Germania con la 
sensazione di poter festeggia- 
re il titolo con i miei tifosi. 
Inoltre ero fiducioso riguar- 
do le prospettive di gara, co- 
sa rara a Hockenheim. La 
vittoria è arrivata dopo anni 
di tentativi con la Ferrari e, 
nel momento in cui mi sono 
trovato sul podio, mi sono 
sentito l’uomo più felice del 
mondo. Con queste premes- 
se, è ovvio che non vedo l’ora 
di tornare di nuovo in Ger- 
mania, pronto a lottare in pi- 
sta. La gara di quest'anno si 
biospoa più dura di quella 
ella stagione passata e noi 
tutti in Ferrari ce ne rendia- 
mo conto, ma non è un’impre- 
sa impossibile: ultimamente 
abbiamo fatto notevoli passi 
avanti e ci sentiamo ben pre- 
parati. Ci aspettiamo una ga- 
ra combattuta». 


tare ancora più competitivo 


La F2003-Ga non si ferma: sviluppo per motore e aerodinamica 


HOCKENHEIM Un’evoluzione con- 
tinua. Questo il segreto della 
Ferrari che, dal Gran Premio 
di Spagna che segnò il debut- 
to della F2003 «griffata» 
Gianni Agnelli, ha apportato 
costanti modifiche al it mono- 
osto. Evoluzioni che non 
anno riguardato solo l’aero- 
dinamica ma anche il moto- 
re, che ha subìto uno svilup- 
0 con miglioramenti in fatto 
1 potenza. 
Le tre F2003-Ga che la Fer- 
tarì ha a. disposizione 
Gran Premio di Corana 
no state collaudate a Fiorano 
da Luca Badoer. Per lui 17 gi- 
ri, di cui tre sulla versione 
corta del tracciato compiendo 
anche alcune simulazioni di 
partenza con l’obiettivo di 
avere uu sprint allo start. 
Ad Hockenheim sono previ- 
ste novità" di aerodinamica 
er adattare la F2003-Ga al- 
a Parabolika, la la curva più 
lunga del mondiale dove si 
toccano i 330 orari. Novità 
che si aggiungono a tutte 
quelle introdotte dalla Spa- 
gnain do. sulla Ferrari dedi- 
cata a Gianni Agnelli. Che a 


Barcellona presentò già nu- 
merose modifiche aerodinami- 
che CORI alla versione sve- 
lata a febbraio: deflettori rad- 
doppiati lungo le fiancate, 
aperte griglie sulle pance per 
smaltire il calore dei radiato- 
ri e nuova ala anteriore con 
paratie più larghe e flap più 
stretti. Ulteriore evoluzione 
a Montecarlo con un nuovo 
alettone posteriore adatto al- 
le piste lente e riutilizzata an- 
che al ne e Silver- 
stone. In Canada il-piccolo de- 
flettore lungo le fiancate del- 
la F2003-Ga viene modificato 
e diventa più basso rispetto 
ARIRZO introdotto in Spa- 
gna. Novità anche per i di- 
Schi freni. Nel contempo vie- 
ne ulteriormente aumentata 
la potenza del motore, frutto 
di un costante lavoro di svi- 
luppo. In Be le para- 
tie esterne dell’ala anteriore 
diventano bombate e di sezio- 
ne circolare per recuperare 
più carico, i deviatori laterali 
subiscono ulteriori modifiche 
mentre la Bridgestone intro- 


duce gomme di nuova mesco- 


la e struttura. 
Stefano Aravecchia 


A ogni Gran premio la F2003-Ga ha subito costanti modifiche a motore e aerodinamica. Sarà così anche a Hockenheim. , 
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pentacampione del mondo: «Vogliamo fare bene e vincere anche a Hockenheim» 


[Sono Frentzen e Panis 
i candidati alla pensione 


HOCKENHEIM Se piccole stelle crescono i senatori sono chia- 
mati a passare gentilmente il testimone. Ogni anno se ne 
| vanno dal Circus piloti in passato vincitori. È toccato a Da- 
mon Hill a fine ’99, a Herbert un anno più tardi, a Hakki- 
nen e Alesi nel 2001, al brillante Irvine meno di dodici me- 
sì fa. Chi degli attuali dieci pio che possono fregiarsi di 
aver conquistato almeno un Gp non riuscirà tra cinque ga- 
re esatte a sottrarsi alla inevitabile legge del pensiona- 
mento? Il principale candidato è Heinz-Harald Frentzen, 
iunto alla soglia dei 36 anni e dei dieci spesi in F1, cam- 
Fisgao quattro sole scuderie (Sauber, Williams, Jordan e 
Arrows, prima del ritorno al team elvetico) peraltro tutte 
‘competitive, a conferma di come tecnici e ingegneri abbia- 
no sempre apprezzato il buon lavoro svolto dal tedesco. | 
Proprio la stagione in corso però sembra essere quella del 
definitivo addio: giubilato da Peter Sauber il pilota di 
| Ménchengladbach ha espresso in settimana il refrain tan- 
to caro al campione che ha imboccato la parabola discen- | 
dente secondo il quale senza una macchina competitiva è | 
meglio ritirarsi. ira che potrebbe profilarsi an- 
che per Olivier Panis, di un anno più anziano di Frentzen 
e messo sotto in Toyota dal debuttante Da Matta. 


Per vincere non serve Jacques 


HOCKENHEIM Sulla stampa tedesca, in tempi di languido 

mercato piloti, è rispuntata l'idea che nel futuro di Jac- 

ques Villeneuve ci possa essere una Ferrari. Sono pas- | 
sati sei anni dal «contatto» di Jerez, Schumacher ha 

vinto tre mondiali con la 
Rossa, Jacques invece è 
sparito nei bassifondi 
della classifica insieme 
alla Bar. Vedere i due 
antichi rivali sulla stes- 
sa macchina è sicura- 
mente un'idea suggesti- 
va, ma di idee analoghe 
è pieno il paddock. E co- 
munque Schumi la boc- 
cia con una battuta: «Co- 
sa ne penso? Francamen- 
te non penso nulla. C'è 
un sacco di voci in giro e 
conosciamo i media: sap- 
piamo quanto sia facile 
creare una voce e questa probabilmente è una di quelle 
storie, Francamente non ci vedo nulla di serio. E poi, io 


Jacques Villeneuve 


| pensavo che volessimo migliorare la nostra situazio- 


ne...». Risate in sala. 


Monza, targa per Nuvolari 


MONZA In attesa del busto di Tazio Nuvolari che sarà collo- | 
cato in sala stampa, per il momento solo una targa ricorde- 
rà sull’autodromo di Monza il «mantovano volante». Verrà 
scoperta il 2 settembre durante la presentazione del 74.0 
Gran Premio d’Italia, nella nuova sala stampa in fase di 
ultimazione. La decisione - è spiegato in un comunicato 
dell’autodromo - è stata presa dall’Automobile club di Mi- 
lano e dall’Autodromo diMonza, in accordo col presidente 
dell’Automobile club di Mantova e col sindaco di Monza. 
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FORMULA UNO SABATO 2 AGOSTO 2003 


IV. ipiccoro 


Se desideri una vettura d'occasione, verificata, revisionata 
e garantita,che risolva la tua esigenza di movimentazione 
e la trovi subito in pronta consegna come questi esempi: 


Renault Megane II 


Lee vin vilago EUxe Renault Clio Expression |. | 


Anno 2002 « Km 11.000 » 6 
airbag, clima automatico, ABS 1.2 16V 3 porte ì 
+ EBD + AFE, cerchi in lega, Anno 2002 + Km 28.000 » 4 
radio 6 CD.in plancia. airbag, clima, servosterzo, 
AZIENDALE ABS + EBD + AFE 
‘Subito tuaa soli: ; SECNORE 
ESCL . Subito tua a soli: 
15.890: 0° 
si 8.990 
SO, nea 3 00 Euro n 700 
| 
7 Suzuki Vitara 2.0 Mercedes E200 Volvo V40 1.6 
Toyota Avensis 1.8 VE S.W. Kompressor Elegance Optima 
16V VVTi ‘Anno 1999 » Km 51,800 Anno 1998 » Km 107.900 Anno 1999 - Km 84.900 
Anno 2000» Km 63.900 * 4 airbag, clima, ABS, cerchi * 4 airbag, ckma automa- * 4 airbag, clima, 
in lega, radio, interni in pelle. ico, ABS, ASR, cerchi in ABS,Servosterzo, Cerchi in 
7 lega, radio, lega, radio } 


E 4 airbag, clima automatico, 
ABS; servosterzo, radio. 


Subito tua a solj: 


‘tro 1099071 


Subito tua a soli: 


Pero 14.990%> 


Subito tua a soli: 


7 Euro 13.590; 


Subito tua a soli: 


suo 11,890%0 


x 


Mazda MX-5 1.8 
16V Miracle 

Anno 2000 « Km 6.400 

* 2 airbag, ABS, clima, 
radio, hard top, interni in 
pelle, cerchi in lega. 


Nissan Patrol GR 3.0 DI Turbo 
9 cambio automatico 


‘Anno 2000 + Km 89.900 + 4 airbag; 
clima automatico, ABS, tetto 

apribile, sedili elettrici, 
servosterzo, interni in pelle. 


Autocarro 5 posti 


L.V.A. DEDUCIBILE 


Subito tua a soli: 


no 24.79050 


Nissan Terrano 2.1 
Tdi SE 3 porte 


Anno 1998 » Km 77.000, 
* 2 airbag, ABS, clima, 
radio, servosterzo. 


Chrysler PT-Cruiser 
2.0 16V Touring 


Anno 2001 » Km 42.000 » 4 
airbag, clima, TRC, radio 
cassette + CD, cerchi in-lega 


Subito tua a soli: 


#..16.290. 


Pi Subito tua a soli: 


Faro 16.590%0 


Subito tua a soli; 


#7”. 14.590%x 


Saab 9-3 2.0 Ipt 
16V Cabrio 

Anno 1999 « Km:87.500 » 

4 airbag , ABS, servosterzo, 
clima automatico, autoradio, 
È interni in pelle 


Volkswagen Golf 1.6 
Highline 3 porte 
Anno 1999 » Km 105.300 è 
4 airbag , ABS, servosterzo, 
clima automatico, cerchi in 
lega, chiusura centralizzata. 


Toyota Celica 2.0 
16V GT 

Anno 1996 + Km 125.100» 
2 airbag , ABS, servosterzo, 
clima, cerchi in lega, 
chiusura centralizzata. 


Fiat Barchetta 
1.8 16V 

Anno 1999» Km 57.900 » 
‘airbag guida, servosterzo, 


chiusura centralizzata, 
immobilizer. 


Subito tua a soli: 


18.190; 


Subito tua a soli: 


‘Euro 9. 590%. 


Subito tua a soli: 


È È 8. 590ì., 


* Prezzi chiavi in mano compreso il passaggio di proprietà. 


L'elenco completo delle nostre migliori offerte lo trovi anche su Ww.w.dagri.it 


Subito tua a soli: 


| guar Euro 8.990. 


E im più da noi sono attivi anche questi servizi: 


@ Pre-revisioni e revisioni di Legge @ Noleggio auto e veicoli commerciali 
@ Carrozzeria e personalizzazioni @ Finanziamenti auto e “al consumo” 


Elluto - 


Automercato - Dagri S.r.l. * Trieste - via Flavia, 118 e Tel. 040 82 51 82 
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TE“ 


